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20 jaar ALBI Engineering: steeds meer werken op afstand

TEAMVIEWER, LETTERLLIK

Corona leerde ons dat we gedeeltelijk best op afstand kunnen werken. Erik Albertsma van
ALBI Engineering paste die methode al jaren eerder toe, waarmee hij veel meer klanten
weet te bedienen en nog sneller ook. Het geeft hem ook de tijd om het assortiment in
de webshop uit te breiden met de nieuwste technische hoogstandjes op het gebied van
data-analyse en andere elektronica voor racewagens. TeamViewer blijkt goud waard om

teams verder te helpen.

Tekst: Aart van der Haagen  Foto’s: Chris Schotanus, Ellen Tuinstra, PR Meer informatie: www.albi-engineering.nl

KE RICHTING ZIJN BEDRIJF ZICH BEWOOG TOEN HIJ
ZICH EXACT TWINTIG JAAR GELEDEN INSCHREEF BlJ
de Kamer van Koophandel, direct na het afronden van zijn stu-
die aan de HTS Autotechniek in Arnhem (tegenwoordig HAN).
“lk dacht: ‘Laat ik het maar als ‘engineering’ omschrijven, dan

HLBERTSMA HAD NIET KUNNEN BEDENKEN IN WEL-

houd ik alle mogelijkheden open,” lacht hij. Los van eigen race-
activiteiten bij de DNRT raakte de ondernemer uit Middenbeem-
ster binnen de kortste keren diep in de autosport verwikkeld als
data-engineer, geholpen door het dealerschap van AIM voor
Nederland en Belgi€ dat hij in de beginperiode aanvaardde.
Team Bleekemolen, Equipe Verschuur, Ekris Motorsport, MDM
Motorsport, Koopman Racing, JR Motorsport en GP Elite, ze
wisten de sociaal vaardige wizzkid allemaal te vinden en met
zijn cijfermatige ondersteuning kampioenschappen binnen te
slepen. Denk aan de Renault Clio Cup, de Alfa 147 Challenge, de
GT4 European Series en zojuist de Pro-Am-divisie in de Porsche
Carrera Cup Benelux met Floris Dullaart. Samen met MDM Mo-
torsport ontwikkelde Albertsma zelfs de Ekris-BMW M4 GT4,
voordat Miinchen daar een antwoord op had. Kortom, iemand
die weet waarover hij praat. Wie daaraan twijfelt, krijgt de cijfers
onder de neus geschoven. Zoals we acht jaar geleden boven een
artikel over ALBI Engineering schreven: ‘Data liegen nooit.’

Hoort erbij

Enerzijds door het voortschrijden van de techniek, anderzijds
door het inrichten van een webshop in 2019 hoeft Albertsma te-
genwoordig niet meer zo vaak van hot naar her te vliegen. “Vroe-
ger reed ik 50.000 tot 60.000 kilometer per jaar, nu nog 10.000.”
Denk niet dat hij zich verveelt, want klanten en subdealers hou-
den hem tot ’s avonds laat bezig en dat vindt hij helemaal niet
erg. “Het hoort erbij. De service, daar ligt je meerwaarde als je
elektronische producten voor de racerij verkoopt. Met name de
hobbyteams zijn juist in de avonduurtjes bezig met het opbou-
wen en afstellen van hun auto. Dan plaatsen ze bestellingen in de
webshop en mailen, appen of bellen ze voor advies of technische
support. De ene keer kan ik ze door de telefoon in een mum van
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tijd op weg helpen, de andere keer starten we TeamViewer op
om de soft- en hardware op elkaar af te stemmen. Als iemand mij
op zaterdagavond om tien uur contacteert, dan zal er toch echt
wel een probleem zijn. Sprinter over de kop gevlogen op Novéa
Paka, oliedruk weggevallen. ‘We weten even niet meer hoe we
de auto moeten uitlezen.” Dan sta ik gewoon paraat, dat weten
klanten van me. Trouwens, vaak zit ik toch al displays of loggers
voor te programmeren, bekabeling op maat te maken of dozen
in te pakken voor verzending, want ’s avonds rollen de meeste
bestellingen binnen.”

Powermodules

ALBI Engineering kennen we als importeur van AIM-displays
en bijbehorende apparatuur voor datalogging, maar het bedrijf
verkoopt - tegenwoordig grotendeels via de webshop - nog veel
meer autosportgerelateerde elektronica. “Onder andere banden-
spanningssensoren, de Garmin Catalyst met ingebouwde coach
(zie het julinummer van START ’84, red.), race-ABS en elektrische
stuurbekrachtiging met genoeg power voor downforce-auto’s.
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Het betreft standalone-systemen,
die in tegenstelling tot af-fabriek
geinstalleerde apparaten niet in
storing schieten wanneer je een vrij
programmeerbare ECU voor de mo-
tor monteert of andere dingen aan
het elektrisch circuit verandert. Van
AIM leveren we trouwens sinds kort
PDM'’s oftewel powermodules, die
het mogelijk maken om de kabelboom enorm te versimpelen.

Becx Competition gaat ze in Dakar gebruiken. In plaats van
overal zekeringen en relais te monteren laat je nu de elektronica
de juiste hoeveelheid stroom naar alle componenten sturen. Dat
spaart gewicht uit en verhoogt de betrouwbaarheid enorm.
PDM'’s bestonden al, maar zijn nu relatief betaalbaar geworden.”

Stuur met display

Een andere noviteit betreft de SW4-serie van AlM, die een stukje
Formule 1-techniek in de cockpit brengt door het stuur met knop-
pen, een datalogger én een display te verenigen. “Ideaal voor
formulewagens, sportscars en wellicht endurance-GT’s, want dit
zit altijd in het zicht, ongeacht de lengte van de coureur,” legt
Albertsma uit. In het feit dat het beeldschermpje meedraait met
het stuur ziet hij geen bezwaar. “In bochten concentreer je je op
de weg en dat duurt hooguit een paar seconden. Alle Formule 1-
teams passen dit ook toe, met uitzondering van Williams, bo-
vendien maakt de montage van elektrische stuurbekrachtiging
het mogelijk de overbrenging te beperken en daarmee de uitslag
te reduceren. Via een connectie met het can-busnetwerk in de
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auto kun je alle knoppen naar wens een functie toekennen en zo
je eigen ergonomie bepalen.”

Toch het veld in

Breed inzetbaar is de SmartyCam van AlM, die tijdens het rij-
den videobeelden en data aan elkaar koppelt en deze verzamelt
voor een verhelderende analyse naderhand. “Dan ga je dingen
veel makkelijker begrijpen. Vink Motorsport en Mats van den
Brand monteren dit systeem vaak in de BMW’s E30 M3 die ze
voor klanten bouwen. Je komt het steeds meer tegen in ama-
teur- en nationale kampioenschappen en ook in de rallysport. Bij
Formule 3, Formule 4 en DTM wordt het zelfs verplicht ingezet,
om de wedstrijdleiding extra informatie te verschaffen omtrent
eventuele overtredingen.” Met dit assortiment begint ALBI Engi-
neering de Coolblue van de autosport te worden, alleen dan met
verregaande technische support. Gelukkig mag Erik Albertsma
ook af en toe toch het veld in, om teams tijdens wedstrijden te
helpen met data-analyse en om gastlessen te geven bij Fontys
Hogescholen en TAC Academy. Zo blijft de wizzkid uit Midden-
beemster tenminste nog een beetje onder de mensen. M
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